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Innovative
Gefahrenabwehr-Pravention
In der Intralogistik
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Fahrerassistenzsysteme (FAS)
fur Gefahrerzeuger der
Intralogistik

Plug-And-Play
Einzeln verbaut

tbm hightech control GmbH
Karl-Hammerschmidt-Stralle 32
85609 Aschheim bei Munchen

tbm

hightech control

www.tbm.biz[
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hightech control

FAS
Fahrerassistenzsysteme

'

Unfalle vermeiden, statt Unfallfolgen verringern

Rangfolge der Mal3nahmen nach DIN EN I1SO 12100
1. Inharent sichere Konstruktion

2. Additive Schutzmaflsnahmen

3. Hinweise auf Gefahrenstellen

www.tbm.biz[




FAS Fahrerassistenzsysteme tbm

Ursachen fur deren Notwendigkeit hightech control

Mangeinde
Wahrnehmung der Gefahren
durch den Menschen

Unfallursachen:
» Schlechte oder keine Sicht

» Zu hohe Geschwindigkeit

» Falsche Einschatzung der Situation,
Fehlverhalten

» Ermudung durch Stress oder monotone Ablaufe
> Warnsignal - Uberflutung

www.tbm.biz[:
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Ur Intraoglstik

»
A
www.tbm.biz[



Statistik beim DGUV zum Arbeitsunfallgeschehen 2016 @@tbm

hightech control

Tabelle 28 Verteilung der meldepflichtigen Arbeitsunfalle im Betrieb (Unfallart 1) nach
verletztem Korperteil (abhdngig Beschaftigte und Unternehmer)

Verletzter Korperteil Meldepflichtige Unfdlle | Neue Unfallrenten Todliche Unfille
Anzahl Anzahl Anzahl

Kopf 61.453 33,8
darunter: Augenverletzungen 15.657 2,0 256 2,1 0 0,0
Hals, Wirbelsdule 32.428 4,2 943 7,8 15 6,3
Brustkorb, -organe, Riicken 31.793 4,1 283 2,3 32| 13,3
Bauch,-organe, Becken 6.676 0,9 185 1,5 7 2,9
Schulter, Oberarm, Ellenbogen 52.289 6,7 1.930 | 15,9 1 0,4
Unterarm, Handgelenk,-wurzel 59.235 7,6 1.537 | 12,7 0 0,0
Hand 269.265 | 34,5 1.274 | 10,5 0 0,0
Hiiftgelenk, Oberschenkel, Kniescheibe 20.766 2,7 905 7,5 3 1,3
Kniegelenk, Unterschenkel 89.246 | 11,4 1.862 | 15,3 2 0,8
Kndchel, Fu 139.692 | 17,9 2.033| 16,7 0 0,0
darunter: Oberes Sprunggelenk 80.962 | 10,4 900 7,4 0 0,0 :
Gesamter Mensch 8.577 1,1 283 2,3 98 | 40,8
Keine Angabe 9.629 | 1,2 27 0,2 1] 04 Q
Gesamt 781.050 | 100,0 12.141 | 100,0 240 | 100,0 4-%
=
=
=
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fallgeschéhen 2016 @@tbm

hightech control

Abbildung 14  Verteilung der meldepflichtigen Unfélle nach Unfallstunde (@bhdngig

Beschaftigte und Unternehmer)
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Statistik beim DGUV zum Arbeitsunfallgeschehen 2016 (@)tbm

hightech control

Tabelle 56 Unfalle mit Flurfordermitteln (abhdngig Beschaftigte und Unternehmer)

Gegenstand der Abweichung Meldepflichtige Unfdlle | Neue Unfallrenten Todliche Unfille
Anzahl Anzahl Anzahl

Handgefiihrte Gesamt 18.030 | 53,2 22,3
Flurférderfahrzeuge ohne
. Schubkarren 300 0,9 3 0,5 0 0,0
Hebevorrichtung
Sack-, Handkarren 645 1,9 4 0,7 0 0,0
Rollbehilter, Forder-, Roll-, 10.445 | 30,8 55| 10,1 0 0,0
Gepdckwagen
Handgabelhubwagen 6.256 | 18,5 55| 10,1 0 0,0
Ubrige Transport- und 385 1,1 5 0,9 0 0,0
Ladevorrichtung ohne
Hebevorrichtung
Stapler Gesamt 12.671 37,4 364 | 66,5 7 | 100,0
... mit Fahrerplatz 3.311 9,8 98 | 17,9 3| 42,9
... ohne Fahrerplatz 2.622 7,7 30 5,5 0 0,0
... 0.n.A. zum Fahrerplatz 6.739 | 19,9 236 | 43,1 4| 57,1
Sonstige Flurfordermittel 3.127 9,2 61| 11,2 0 0,0
Gesamt 33.868 | 100,0 547 | 100,0 7 | 100,0

www.tbm.biz [




DGUV Unfallstatistik 2014 (@tbm

hightech control

Unfille FFZ (CBT) & DGUV

Unfallkategorie ,,Anfahren von ..." et bl

Handel und Warendistribution

Stapler....

in Vorwartsbewegung =,

< 34%

in Ruckwartsbewegung

55%

* 11 % nicht eindeutig feststellbar

NPT Quelle: BGHW 2014

www.tbm.biz {38
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Notfall ,,Unfall“ nach Notfall-Plan tbm

hightech control

1. Absichern/ Eigenschutz (Betrieb)

2. Notruf / Sofortmassnahmen (Betrieb)

3. Weitere erste Hilfe leisten (Betrieb)

4. Rettungsdienst ubernimmt den VU (Verunfallten) (Profi)

5. Krankenhaus ubernimmt den VU (Profi)

www.tbm.biz[
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Notfall ,,Unfall*

Frage:

Wie waren die Rettungsmassnahmen in lhrem
Betrieb abgelaufen?

» Notfall- und Alarmierungskonzept vornanden?

» Einweisung von Rettungsdienst und Feuerwehr
geregelt?

> Ersthelfer ausgebildet (Ubung durchgefiihrt)?
» Rettungskette bekannt?

\ 74

tbm

hightech control

www.tbm.biz[
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Notfall ,,Unfall® tom

hightech control

Bergung:

» Bergung planen, Sicherheit geht vor!

> In der Regel keine Zeitnot

» Bergungsspezialisten zuziehen

» Hilfsmittel fir Bergung anfordern (z.B. Autokran,

» Fuhrungsleine, Bindemittel usw.)

» Schaulustige wegweisen

» Brandgefahr durch auslaufenden Treibstoff beachten

www.tbm.biz[



Notfall ,,Unfall“ Kostenbetrachtung tbm

hightech control

Ein Arbeitstag kostet

500,- bis 1.000,- + Nebenkosten und Folgekosten
Totalkosten pro Staplerunfall: > € 50.000.-

Arbeitsausfall des VU: 7 Monate

www.tbm.biz[

13 1 <



14

Vernunft einsetzen

Gefahr erkannt

Gefahr gebannt

Wesentliche Gefahrabwehr ermdéglicht heute die Technik durch die
FAS Fahrer-Assistenz-Systeme.

Diese mussen nach dem Stand der Technik moglichst sicher sein, weill
die Personen an GEFAHR-ERZEUGENDEM FAHRZEUGEN und die
Ful3ganger sich auf ein Schutzsystem weitestgehend verlassen.

Die FAS sind jedoch im Grundsatz keine Sicherheitseinrichtungen,
jedoch sind die hier vorgestellten Systeme vielfach selbstiberwacht

tbm

hightech control

©

www.tbm.biz[
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FAS Fahrer-Assistenz-System tbm

FAS, das DUALSYSTEM

Mensch + Technik

* FAS bietet technische Wahrnehmung und Identifizierung der Gefahren.

« Zwei-Fehler-Sicherheit*
d.h. ein Unfall ist nur noch moglich,
wenn Mensch und FAS zugleich versagen wurden!

* Fehler-Maglichkeits- und -Einfluss-Analyse (FMEA)
Das CE-Kennzeichen am Fahrzeug bleibt unbeeintrachtigt.

* Der jewellige Fahrzeughersteller selbst erstellt
die Universal-Schnittstelle nach tbm-Plan,
die schadlos fur den Dialog Fahrzeug-FAS verwendet wird.

www.tbm.biz[:
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Gateway zum Fahrzeug -
beliebiger kraftbetriebener Verkehrsteilnehmer
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Fahrerassistenzsysteme (FAS)




FAS Fahrer-Assistenz-System tbm

hightech control

FAS per Plug & Play im Spoiler
Unabhangig vom Fahrzeugtyp

Alle erforderlichen Systemkomponenten werden im oder
am Spoiler montiert und mit einer Universal-Schnittstelle

bedient!

www.tbm.biz[C
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Sicherheit lohnt sich...

Effizienzsteigerung durch FAS-Spoiler — integrierte Sensortechnik Jetzt Personenschutz mit Mischverkehr
Fahrerassistenzsysteme (FAS) fir mehr Sicherheit per Plug & Play in derselben Hochregallager-Gasse!

FAS fur alle kraftbetrieben Verkehrsteilnehmer und
Flurforderzeuge, abhangig vom Fabrikat und Baujahr,
und fur alle Gefahrbereiche

=
=
=
=
=
=

18
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mit RAM-107

2

A

www.tbm.biz[



otbm

hightech control

Mangelnde oder keine Sicht
In den Gefahrbereich

Unfallursache Nr. 1

www.tbm.biz {3
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DER RUCKRAUM @)tbm

Der unterschatzte Gefahrbereich R Ee \lconto)

21
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DER RUCKRAUM
Der unterschatzte Gefahrbereich (@)tbm

hightech control

Vorsicht Gefahr!

Eingeschrankte Sicht nach hinten bei Ruckwartsfahrt und
Kurvenfahrten durch Ausscheren des Fahrzeuges!

www.tbm.biz {38




ik tbm

chatzte Gefahrbereich B ¢ control

Unfalle in Entfernung
zum FFZ

Quelle: BGHW 2014

www.tbm.biz [38




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar

RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachristbar

Plug + Play
Fahrzeug-
unabhangig

-

Die meisten schweren Unféllen ereignen sich mit 87%
bei Ruckwartsfahrten im Abstand bis zu 3 m!

tbm

hightech control

www.tbm.biz[




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar tbm

hightech control

RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrtstbar

Uber die Bildverarbeitung lasst sich optional ein Abgrund,
wie Rampe, Kai, usw. erkennen!

Rickraumiberwachungs-Lange kann, wenn Geschwindigkeits-
Signale bereitgestellt werden, geschwindigkeitsabhangig

eingerichtet werden.

www.tbm.biz[



../../Andere Dateien/tbm-Datenstruktur/FILME/Gabelstapler4 ABSTURZSICHERUNG.wmv

RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar

RAM-107 Rear-Area-Monitoring — nachriistbar
Geschwindigkeitsabhangige Lange

Geschwindigkeit V3 Geschwindigkeit V Geschwindigkeit V2
<4km/h->ca.1lm <6km/h ->ca.2m <10km/h ->ca.3,5m

Die Ruc

Mit zunehmender Annaherung der Person oder eines Hindernisses wird der
Warnton

im Fahrzeugdisplay fur den Fahrer lauter!

Der Anhalteweg wird mit zunehmender Geschwindigkeit langer.

Moderne Fahrzeuge bieten Geschwindigkeitssignale, die uns gestufte

Uberwachungslange in zwei bis drei Stufen ermdéglichen.
\Qlwartsg s&‘n%?nc?lgzke% so?lte au?oPen ma>r<t|]mg\en Anhalteweg von 5 m

beschrankt sein!

tbm

hightech control

www.tbm.biz[




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar @@tbm

hightech control

www.tbm.biz {38




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar tbm

hightech control

Als Ersatzmalnahme

zu der diversen Vorschriften

Mit variabler, Anhalteweg-abhangiger
Uberwachungslange und Abgrunderkennung, mit Impuls-
Uberbriickungstaste

Mit Bild des Ruckraumes und
Alarm-Signalanzeige in der Fahrerkabine
mit akustischer Warnung bei Annaherung

www.tbm.biz[’




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachristbar ' \{ tbm

hightech control

Vor der Einleitung einer
gefahrbringenden

Bewegung in den Rickraum ist

dem Fahrer die Moglichkeit
gegeben,
It. Vorschrift den Ruckraum

einzusehen!

Ubersieht er was, sieht es RAM-

107 und stoppt

www.thm.biz[’




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar @@tbm

hightech control

Hervorragende Eigenschaften

: Komfortable Warnmeldungen
Kleine, . : .

Parametrisierung in Echtzeit durch
kompakte . :

. durch Vision Monitor-
Elektronik : :
0 sch Assistent einblendung intelligent
namische : ntelligenter
4 Made in .

Uberwachungs-
bereiche

Auswertungs-

German :
y algorithmus

Hohe Abgrund- Hchste

.. Sicherheits-
Prazision erkennung
merkmale

AuRerst robust
fiir rauhe
Umgebungen

Integrierte Live-Bild durch
Riickfahrkamera Monitoranzeige

www.tbm.biz {38
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Rechtsgrundlagen und Normen @@tbm

hightech control

= BGR 118

= BGV D29 § 46

= BGV D27812

= TRBS 2111 Teil 4

= |SO/DIS 5006

= |SO/DIS 16001

» Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG)

= Maschinenrichtlinie
http://www.arbeitssicherheit.de/de/html/fachbeitraege/anzeigen/291/Fehlende-R%C3%BCcksicht/

www.tbm.biz {38




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar C@)tbm

hightech control

Rickraumsicherung als Ersatzmallhahme

fur fehlende Sicht - Systemvergleich %-
RAM-107 '
3D-Bild-
verarbei  Stereo-
Eigenschaft / Merkmal tung skopie Ultraschall
FIS Fahrer-Information-System zur
1 + + +
Warnung des Fahrers
FAS Fahrer-Assistenz-System mit
2 + + +
Warnung des Fahrers
FAS Fahrer-Assistenz-System mit
3 Fahrzeugeingriff und Warnung des + + +
Fahrers
4 S_chutzelprlc_htung mit hohem . 0 0
Sicherheitsniveau
5 IR-Ausleuchtung des Rluckraumes + 0 0
6 50 Bllde_rn /| Sek fur zuverlassige 3-D- . 0 Nicht relevant
Informationen.
7 Abstandsmessung + 0 +

www.tbm.biz [




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar (@tbm

hightech control

Erkennung "negativer Objekte" (Abgrinde,
Kai, Rampen, etc.) opt.
Reichweiten bei Rickraumiberwachung bis

9 + v
5m
10 Zuverlassige Hinderniserfassung 0 0
11 Erkennt Personen in jeder Stellung i 0
12 Erkennt Hindernisse u. Personen 0 0
ab 30 x 30 cm sowie Regalpfosten
Stationare u. Mobile Verwendung bei 0 0
Geschwindigkeiten bis 20 km/h
14 Unabhéangig von Umgebungslicht/Kontrasten i 0 i
15 Reaktions-/Latenzzeit/ Frameraten .+ o +
16 Schnelle Reaktion in IST-Zeit < 100 ms + 0 -
17 Einfache Handhabung / Konfiguration .+ o 0
18 Manipulationsgeschutzt i 0 0
Unempfindlich gegen Seitenwind beziiglich -
20 o 0 -
der Keulenstabilitat

www.tbm.biz {38




RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar @@tbm

hightech control

Erkennt starken Nebel, Regen, Schneefall im

26 Erfassungsbereich. Spriihnebel gilt nicht als 0 0
Hindernis
UberwachungsgroRe konfigurierbar, Boden
27 + 0 0
abzgl.20 cm als Referenz
28 Schutzart IP 67 IP 67 IP 67
29 24V DC + + +
: -40° bis + -25°C -
30 Betriebstemperatur 85° ¢ 0 +60°C
31 Kein Integrations-/Kalibrations-Aufwand + *i) :
Kundenspezifische Applikations-
32 . o + - -
Programmierung mdoglich
33 Ersatzmalinahme f. fehlende Sicht + 0 0

*1) Falsche Abstandsdaten falls Verkippung oder Abstandséanderung wahrend Betrieb erfolgt.
Keine Winkelanderungen zulassig

~

www.tbm.biz {38




hightech control

RAM-107 Rear-Area-Monitoring - nachrustbar @)tbm

Die Vorraumsicherung beim Schlepper
Als Abstandsicherung - Auffahrschutz

www.thm.biz[’
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Gescwmdlgkeitsregler

»
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@tbm

hightech control

alsche Geschwindigkel
am falschen Ort

Unfallursache Nr. 2

www.tbm.biz {38
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Indoor-/Outdoor Geschwindigkeitsregler

» Vollautomatische Geschwindigkeitsanpassung
ohne Sensoren am Baukorper oder GPS
Im Indoorbereich.

\

L R B

+ )
- Y
R A

otbm

hightech control

www.thm.biz[’




Indoor-/Outdoor Geschwindigkeitsregler @)tbm

hightech control

In codierter IR-Strahlung vom
Flurféorderzeug zur Decke im
Winkel von 2 x 17° wird beim
Indoorbetrieb die reflektierte
Strahlung vom Empfanger
aufgenommen und V2 mit
10-12 km/h automatisch
aktiviert.

» Einfache Montage
- Am Dach oder Mast

- Anschrauben
- Anstecken Besonderheit:
_ _ ) An dem Ausfahrtstor bedarf es keine
Die Leitung fur den Installationen von Lichtschranken, Reflektoren
Anschluss in der oder Ahnlichem

Fahrzeugsteuerung nach

dem mitgelieferten _ )
Anschlussplan macht die Im Outdoorbereich kdnnen Baumkronen,

Montage auch fiir den Uberbauten, starker Regem Schneefall und
Stapler-Kundendienst sehr Nebel storen, als ,Decke” erkannt werden

41 einfach.

www.tbm.biz[’

a
||




42

Indoor-/Outdoor Geschwindigkeitsregler tbm

In codierter IR-Strahlung

wird vom Flurférderzeug aus
der NoColl-Sensor im
DOME-Spoiler an der Decke
angestrahlt.

Im Dialog der beiden Sensoren
wird in bidirektionaler Wirkung das
Fahrzeug fur Vmax im
Outdoorbereich frei geschaltet.

Beim Einfahren erfolgt an
derselben Stelle eine beschaltete
V2 mit ca. 10-12 km/h fur den
Indoorbereich, bis das Fahrzeug
hier wieder die Halle verlasst.

In der Halle kann in definierten
Bereichen eine V3 mit 4 km/h
oder Hublimit beschaltet werden.

hightech control

Besonderheit:

An dem Ausfahrtstor bedarf es im
Deckenbereich nur eines NoColl-Sensors.
Installationen von Lichtschranken,
Reflektoren oder Ahnlichem sind nicht
erforderlich.

Im Outdoorbereich entfallt jegliche Storunq
durch Wetterbdingte Einflisse, Briicke,
Baumkronen, Wandnahe usw.

www.tbm.biz[




Indoor-/Outdoor Geschwindigkeitsregler @)tbm

hightech control

Innen zwangslaufig
10 bis 12 km/h

_Aullen zugig und effektiv

5
5
=
=
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hightech control
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NoColl Kollisionsschutz

Kollisionsgefahr
Vielfaltige Ursachen

Kollisionsschutz, Verkehrsregelung,
Ortung, Unfallmeldung.....

tbm

hightech control

www.tbm.biz[
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Kollisionsschutz, Verkehrsregelung, tbm
Ortung, Unfallmeldung..... Bt control

Eine jede Fahrzeug-Bewegung kann eine
Gefahrbringende Bewegung sein.

Schlimm ist immer die Tastsache, dass die Gefahr-Wahrnehmung bei dem
Staplerfahrer systembedingt relativ eingeschrankt ist.
Aus der Sicht der gebotenen Sicherheit muss

situationsabhangig immer sofort und angemessen reagiert werden.

Wir bedienen uns der berechenbaren Technik,

die dann in die Steuerung des Gefahrerzeugers eingreift,
wenn der Fahrer nicht oder nicht rechtzeitig auf eine
erkannte oder eine nicht wahrgenommene Gefahr reagiert.

www.tbm.biz[
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NoColl Kollisionsschutz, Verkehrsregelung, tbm
Ortung, Unfallmeldung..... Bt control

Wie soll die Technik die vielseitigen Aufgaben richtig meistern?

Gefahrumstande automatisch erkennen, und praventiv vorsorgen, wie z.B.

tbm bedient sich der unstorbaren IR-Technik,
der auch ein Funk-Storsender nichts anhaben kann

Streckenabhangig die Geschwindigkeit regeln

Immer vor der Gefahrstelle die Fahrt verlangsamen
Tor 6ffnen und Fahrzeug anhalten, bis das Tor offen ist
Sturzh6henkontrolle am Mast

Ereignisbedingt die Kreuzungsregelung vornehmen,
Vorfahr gewahren,

Blockabfertigung,

Unfall autom. melden mit Angabe Utber Fahrzeug, Ort, Zeit und Aufprallwucht

www.tbm.biz[
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NoColl Kollisionsschutz
und Verkehrsregelung

»bidirektionale Funktion,
»16 Codes bzw. 256 im Dome
»Basismedium IR A 880 Nm
» Tragerfrequenz in 455 KHz

Kommunikation erfolgt
»>tastend
»schaltend

Ausfall-Sicherheit:
Performance Level C in
Anlehnung an EN ISO 13849-1

6m

Flurférderzeug

710m

| 12m

| 14m

www.tbm.biz {38



-.%‘“\Kollisionsschutz @@tbm

| Verkehrsregelung

hightech control

¢ § £ £ & 8§ 4
Tt entgegenkommenden
— ://, | L8l \\ | Fahrzeuges werden beide
B | ‘ | . Fahrzeuge von V2 mit 10
km/h auf V3 mit 4 km/h
- Fahrwegbreite / verlangsamt

www.tbm.biz {38
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NoColl Kollisionsschutz
und Verkehrsregelung

tbm

hightech control

» Flurforderzeuge werden (meist) am Fahrzeugdach mit
Sensoren im FAS-Spoiler ausgestattet.
» Mogliche Schalt- bzw. Fahrfunktionen mit NoColl (vom Fahrzeugtyp abhangig):
- Geschwindigkeitsreduzierung auf V2, V3, V4

- Fahrzeugstopp
z.B. vor geschl. Tor

- Hublimitierung

Spoiler fur Schlepper und
Kommissionierfahrzeuge,
die mit einem Uberbau-Bugel oder Stab 2,3 m
hoch zu versehen sind

Spoiler far
Schubmaststapler
und Frontlader
sowie
4-Wege-Stapler

www.tbm.biz[’




FAS Fahrer-Assistenz-System — NoColl Kollisionsschutz ,‘
Funktionsweise in Symbiose Fahrzeug - Gefahrstelle -

hightech control

Plug-and-Play Version

~N
,,A
=
=
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Standard-Schnittstelle - Basis fur Flexibilitat tbm

hightech control

Wesentliche Vortelle

» Mehrere Fahrerassistenzsysteme in / an einem Fahrzeug-Spoiler

»\lerfugbarkeit der Fahrzeuge durch Plug+Play wesentlich erhoht!

» Austauschbarkeit der Fahrzeuge und der FAS ist gewahrleistet.

»Die Reaktion aller Fahrzeuge, ist auch

nach Jahren an derselben Gefahrstelle, dieselbe!

> Schnittstellenstecker bei Leihfahrzeugen ist die Basis

www.tbm.biz[
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Geschwindigkeit-Anpassung durch NoColl-Einwirkung @@tbm

hightech control

Vmax
18 km/h Indoorbereich
RV
km/h GEFAHR-

Gesg@hwindigkeit V Bereich

STOPP
vor Kollision
oder Absturz

Vor und in den Gefahrebereichep
wird die Geschwindigkeit
automatisch angepasst Ca3m

Strecke

www.tbm.biz {38
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FAS Fahrer-Assistenz-System — NoColl Kollisionsschutz tb
v @tbm

hightech control

Funktionsweise in Symbiose Fahrzeug - Gefahrstelle

Offnung Warnung

Fahrzeug- Hubhdhen-
Stopp begrenzung

Geschwindigkeits-

reduzierung

www.tbm.biz {38
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NoColl Kollisionsschutz @@tbm

Verkehrsregelung hightech control




FAS Fahrerassistenzsysteme @@tbm

Plug & Play auf jedem kraftbetrieben Verkehrsteilnehmer Teir—

._’S
=
=
=
=
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NoColl Kollisionsschutz (@)tbm

Verkehrsregelung — Strecke mit V3 - 4 km/h e control

MY

Nach Beendigung der Limit-Strecke kann der Fahrer
das signalisierte Limit-Ende quittieren und die Normalfahrt bewusst einleiten.

61 .-

www.tbm.biz [



NoColl Kollisionsschutz - Torsicherung ((@tbm

hightech control

" 4 &
NoColl 6ffnet das Tor,
Kontrolliert die Masthdhe

Stopp den Gegenverkehr.
= Vereinzelung im Torbereich

» Stapler fahrt auf das geschlossene Tor zu
> wird vor dem Tor verlangsamt,
> wird bei geschl. Tor gestoppt

VVYVY

Sturzsicherunq!

V3 mit 4 km/h
Durchfahrt nur bei vor der
herabgelassener Last. Durchfahrt,
Gegenseite
Schrittgeschwindigkeit Aktivwarnung,

4 km/h. FulRganger

sind ,sicherer

(1]

www.tbm.biz [
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NoColl Kollisionsschutz ((@tbm

und Verkehrsregelung - Sturzsicherung e ol
L e , =" |

NoColl kann derartige Unfalle
verhindern!!!



../../tbm-Datenstruktur/FILME/NoColl-Filme/05-1-Sturzsicherung NoColl.wmv
../../tbm-Datenstruktur/FILME/NoColl-Filme/05-1-Sturzsicherung NoColl.wmv

NoColl Kollisionsschutz (@)tbm

hightech control

und Verkehrsregelung - Kurvensicherung

=

\ =

»‘.‘:;;;F‘\
: '. _\ _.‘L\ "
dPIC » >

7 ‘

. . \
wird automatisch @ )5 /)

durch NoCaoll
gebremst.

64
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NoColl Kollisionsschutz (@)tbm

und Verkehrsregelung - Kreuzungsicherung

hightech control

Kreuzungseinfahrt
durch NoCaoll
gebremst (langsame
Fahrt 4 km/h).

» Sensoren sind an
der Wand oder
Decke zu
befestigen.

www.tbm.biz[38
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NoColl Kollisionsschutz (@)tbm

und Verkehrsregelung - Kreuzungsicherung e control

AdDIE e
wird automatisch
durch NoCaoll

gebremst.

www.tbm.biz {38
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NoColl Kollisionsschutz @@tbm

Ereighisbedingte Aktivwarnung - Lauflicht e control

WAHRNEHMUNG DER e *
GEFAHR nicht gegeben |

Unfallhilfe bei Kalte und
bei hohem Larmpegel

» Stapler wird durch
NoColl fahrtrichtungs-
abhangig erfasst

» Lauflicht an der Wand
warnt den Ful3ganger

» Der Staplerfahrer sieht
den FulRganger bei
einer Ruckwartsfahrt
ohne Ruckraum-
Schutzeinrichtung
RAM-107 nicht.

www.thm.biz [




NoColl Kollisionsschutz @@tbm

hightech control

Fuldgangerweg-Sicherung

SS ein
-ahrzeug im
Zebrastreifen
nicht erfasst

Lichtteppich
Uber dem
Zebrastreifen

www.tbm.biz [
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Zugangssicherung mit Magnet-Arretierung tbm

hightech control

» Im Moment der Gefahrdung
verhindert NoColl das Offnen der \
Schranke. Die Person kann nicht in
den Gefahrenbereich eindringen,
Elektromagnet ist aktiviert

Elektromagnetaktivierung

Erst, wenn kein Flurférderzeug im
Erfassungsbereich des NoColl-
Sensors ist, kann die Schranke
wieder geoffnet werden.

www.tbm.biz[’




NoColl — Zugangsicherung @@tbm

hightech control

mit arretierbare Pendelklappe

> Bei Offnung trotz Alarmzustand
durch Gewalt > 5 kg Druck
(Brandschutz) wird Alarm ausgelost,

> die Rotleuchte blinkt,

> akustischer Alarm
mit ca. 80 dB wird aktiviert.

70 ® 4
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NoColl Kollisionsschutz — Zugangssicherung (@)tbm

hightech control

Aktivwarnung am Hubwagen

reignisbeding
AKTIVWARN

|. i
/

www.tbm.biz[38
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NoColl Kollisionsschutz
und Verkehrsregelung

» Stapler wird durch
NoColl-Sterne an der
Decke beim
Durchfahren
beschaltet

» Die Flurférderzeuge
konnen fur definierte

raumliche Bereiche
permanent auf

> ,LIMIT“
(Tempo/Aushub)
beschaltet werden

Im gesamten Limit-Bereich
z.B. nur Schrittgeschwindigkeit
und/oder limitierter Aushub erlaubt.

tbm

hightech control

Im gesamten Bereich
freie Fahrt.

www.tbm.biz[C
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Uberwachung der Laderampen-Verfligbarkeit (@)tbm

hightech control

Die Zufahrt zur
Ladeluke ist per
NoColl immer
gesperrt, bis ein LKW
angedockt wird.

Mit der Laderampe-
Inbetriebnahme wird
NoColl die Sperre
aufheben und die
Einfahrt mit 4 km/h
zulassen.

— A~

,'(&/’(% _\:

www.tbm.biz [328
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Szenen
m
LAGER

hightech control

>
A
www.tbm.biz[



Arbeitsschutz — Gefahrenanalyse @)tbm

Person in Gefahr! hightech control

So friedlich sieht es nicht immer aus

» Da und dort wird mal eng,

» hin und wieder sehe ich nichts,

» ab und zu nehme ich die Gefahr
gar nicht wahr...

» Kommt jetzt ein Stapler von
vorne oder von hinten?

» Fahrt er rickwarts?
> Sieht er mich?

www.thm.biz[’
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NoColl Kollisionsschutz

wtbm

und Verkehrsregelung Lagerszenarlen RN RR e control

LR B

Wy

S

Verkehrswege im Lager
nach ASR A1.8
Fahrwegbreite mit
Sicherheitszuschlagen
(75+40+ 75 + 2X
Fahrzeugbreite)

soll eingehalten werden ...

Vorschrift kennt nur
,angemessene*
Geschwindigkeit, wir konnen
und mussen die Regelung
festsetzen; im Moment der
Begegnung und des
Vorbeifahrens, rechtzeitig,
Im akuten Gefahrmoment.

Fahrer steigt ab, in der Praxis
schon oft, bevor das
Fahrzeug steht, und
wird zum Ful3ganger.

www.tbm.biz[¢
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NoColl Kollisi hut (7
oColl Kollisionsschutz \@)tbm

Verbotene Umstande — Gedrange im Gang = control

......

a5

-

......

.......

JUNGHEINRICH

Ein Ruck des Schubmaststaplers
aus dieser Position schiebt den
| Kommissionieren in das Regal,
| die Regalstitze kann einknicken

www.tbm.biz[
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Begegnungsverkehr-Sicherung ((@tbm

statt Einbahnstralde

hightech control

Beim Anfahren einer Engstelle bzw.
Gefahrstelle erfolgt automatisch
Schrittgeschwindigkeit-Einleitung

Person kommt aus
dem Regal beim
Kommissionieren

Unmittelbar nach dem Verlassen
der Engstelle/Gefahrstelle erfolgt
Freigabe von der V3 mit 4 km/h

auf V2 mit 10 km/h.

2
=
| =



GBA-100 Gefahrbereich-Anzeige <
Im Sinne der ASR A2.1 C@Dtbm

hightech control
T
; < ,
.

11 Todliche Gefahr I

»
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Begegnungsverkehr-Sicherung %
statt EinbahnstraiRe \@)tbm

~— hightech control

=Y AN NI AT
Die Person ,B* >’§ )4\" ".<:‘ 2 !5; EJ!: Sj“ ==
” - 1\.ib|2”;"" 5 AN
wird durch NoColl am “5'.4 ’éi‘\“; b S “3
Begleitfahrzeug \"‘: ML ,
geschitzt. > P &ribl | a
Y
Stapler ,A“ wird \ Z NS /
fur die Dauer der ®
Begegnung oder des -\ .

Anfahrens automatisch
auf 4 km/h verlangsamt.

Begegnugnsverkehr-Sicherung optional
nur auf Regalgassenbereiche beschrankt

Zu- und Abschaltung der Funktion erfolgt
automatisch.

81 % <«
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Begegnungsverkehr-Sicherung @’)

statt Einbah ns bm

A e~ hightech control
I"\‘ g ._t )', &

25% Gewinn

auf der selben Flache
mit NoColl-Unfallschutz
Gangbreite 2,9 m

83
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Verweis auf die Gesetzgebung tbm
8 3a Abs. 1 Satz 4 der ArbStattV SRR e lcontrol

Flr die Abweichung von technischen Regeln und Richtlinien

benotigt der Arbeitgeber keine behdrdliche Erlaubnis.

Er kann nach § 3a Abs. 1 Satz 4 der_ArbStattV bereits dann von

der Anwendung dieser Regeln absehen, wenn er gleichwertige

ErsatzmalRnahmen trifft.

Es obliegt mithin der Arbeitsschutzbehdrde, den Beweis flr die
mangelnde Gleichwertigkeit der Ersatzmalinahme zu erbringen.
Gelingt dies nicht, darf der Arbeitgeber an seiner Alternative

festhalten.

www.tbm.biz[
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NoColl Plug-And-Play Version

Beispielbilder Spoiler-Einsatz:

otbm

hightech control




SPOILER - fiir Kommissionierer und Schlepper tbm
unauffallig, praktlsch wirkungsvoll, Plug+Play R = veonitrol

Diverse
Fahrzeuge,
dieselbe

www.tbm.biz[’
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SPOILER - Plug+Play ((@tbm

fur Kommissionierer und Schubmaster e control

SN §

N h
NN

747

Y i 47
~ AL Ny

| I

S

yt

7 -
\ Q

|

E ] >

S

AUSSCHREIBUNG
far Flurforderzeuge, nur mit NoColl-System

www.thm.biz [
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Spoller fur FAS: Plug+Play fur alle FFZ

Spoiler einheitlich mit NoColl-System,
Gleiches Verhalten an jeder Gefahrstelle

otbm

hightech control

www.tbm.biz[’




@tbm

hightech control

>
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Vernetzte NoColl-Schutzdecke
oberhalb der Gefahrbereiche als

Basis fur Intralogistik 4.0

tbm

hightech control

»
A
www.tbm.biz[
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Wohin geht die Reise in der Gefahrabwehr?

Gewllnscht wird

- Vision ZERO, NULL UNFALLE, durch IntraSafety

Gefordert sind

Herstellerunabhangige Systeme
Plug+Play Verwendung
Selbstmontage der selbstliiberwachten Komponentendurch

- Weniger Stapler, mehr FTS und Schleppziige,
getaktete Fahrzeiten, definierte Haltestellen und

Haltezeiten bei Routenziigen

Mehrere gestufte Geschwindigkeitszonen
(Outdoor, Indoor, diverse Hallenbereiche,
Streckenabschnitte, definierte
Gefahrstellen)

tbm

hightech control

www.tbm.biz[:
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FAS Fahrerassistenzsysteme
Plug & Play auf jedem kraftbetrieben Verkehrsteilnehmer

Die gezeigten einzelnen Gefahrstellen, wie Tore, Kreuzungen,
Durchfahrten usw. bilden einzelne autarke Insellésungen.

Die VERNETZUNG der einzelnen Gefahrinseln

bietet
wesentliche Vorteile der zentralen Steuerung durch ein

IntraSafety Koordinations- und Ortungssystem.

Das IntraSafety-System funktioniert in Ist-Zeit und
bietet auch

Maoglichkeit der APP-Einséatze mit sofortiger Unfallmeldung,

bietet jederzeit die Information Uber das Bewegungsprofil einzelner
Fahrzeuge mit der Positions-, Zeitangabe

Gilt als Basis fir Intralogistik 4.0 mit Schnittstelle zu z.B. SAP usw.
Die Routen konnen aufgrund der Ist-Zeit-Ubersicht optimiert werden
Fortlaufende Prozessoptimierungen sind wesentlich effizienter

tbm

hightech control

www.tbm.biz[
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hightech control
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NoColl-Sterne an der Decke ((@tbm

Bidirektionale Info-Order-Kommunikation Et=h control

LAN (TCP) Bussystem (Linie)

MZ

Infrarot Infrarot

tbm Spoiler

MS  Matrix-Sensor NoCaoll
MZ  Matrix-Zentrale tbm Weste
LZ  Matrix-Linienzentrale (Flurférderzeug) (Person)

E
=
=
=
=
=
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i tik-Management-System @@tbm

hightech control

LED ]|
fae
]

DATENBANK €
=
20| =
20|
WEBSERVER
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IntraSafety Logistik-Management-System (@)tbm

hightech control

J NoColl > | + - y NoColl > | 4F
ﬁ IntraSafe MatrixControl Panel \\@’)Fgﬁgm ﬁ IntraSafe MatrixControl Panel \\@’)Fgﬁgm
T | TO
1 \ N
lock-Laaer :
J 3
schrankte 7 :
Gﬂschmmﬂgkeuﬂﬂ 1 i ﬁ |
= o ) =
) aEY
= =
N n
! 1
— D - o
= Sam
T 2 | RAIRY
1> § sy > m

Farblich markierte Flachen bedeuten Selektionsmaoglichkeit fur diverse
Fahrzeuge, zulassige Geschwindigkeit oder Aushublimit im jeweiligen

Bereich
& <

www.tbm.biz[¢




IntraSafety tbm

Die neue Unabhangigkeit hightech control

IntraSafety fiir die lokalen Bereiche eines Breitganglagers
mit Platzersparnis von 25%!
Z.B. 3,15 m statt 4,2m (!)

Linienlange bis max. 100 m, mit bis zu 20 NoCaoll

Regalanlage
\(
QF I ON 2<:| Regalgang V2 10 km/h ‘Aw@ jl>
Regalanlage
@ FON _ Regalgang V2 10 kmmN )( OFF ) >
Regalanlage
Linien- " Linen- | Linien-
Zentrale Ml Zentrale 2
ung 'E
Hauptrechner g




atbm

hightech control

Ortung und Bewegun die Fahrt- und abgebogen, derzeit nicht ortbar, also
WAND - MAUER Drehrichtung im Tunnel 15-16

Tun » Tun Tun »
|:> nel s nel nel SMS mit IDN
' KOM mit IDN

Einfahrt vor 7
Sekunden

Einfahrt vor 7

Gang 13 Gang 14 Gang 15 Gang 16 Sekunden

Crash imfGang 15 fin Fahrzeuge
Richtung§unnel, .
linkes Rodl ' sammeln sich an
INKes Regal, der Einfahrtstelle,
27 Sekunflen nac .
; obwohl Sie mitten
Einfahrt . .

ﬁ ﬁ im Gang sein

konnen, erfasst,
zeitliche

Reihenfolge der
Einfahrt

www.tbm.biz [38
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IntraSafety tbm

Die neue Unabhangigkeit hightech control

Historie-Speicher
zur Datensammlung flr kontinuierliche Prozess-Optimierungen, Unfallrecherche

(Nachhaltigkeit durch Transparenz, Prognosefahigkeit.....)

« Konfigurierbare Schutzfunktionen und zentrale Ereignisprotokollierung

uber Matrix und InfoBox am FFZ.

» Flexibel in Ansteuerung der Schutz-Funktionsarten in verschiedenen
Bereichen unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Fahrzeugtypen und
Fahrerqualifikationen, wie Tempo/Hub-Limitierung, Zufahrt-Selektion und —

Stopp.

- Ubersichten Uiber Zustande und Bewegungsprofile

fur Personen (optional) und FFZ im Matrixbereich.

www.tbm.biz[
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IntraSafety
Die neue Unabhangigkeit tbm

hightech control

Modulare Performance in diversen Funktionsmodulen

1. Ortungsanzeige steht Kunden aus der Intralogistik-Branche in Echtzeit zur Verfugung.
2. Diverse Indoor-Lagerflachen oder Verkehrsbereiche konnen

a. in zeitlichen Varianten gesperrt oder

b. in der Geschwindigkeit der Fahrzeuge beeinflusst werden, wobei selbst dieser

c. Beeinflussung sich auf definierte und identifizierte Fahrzeuge beschranken kann.

Beispiel:
« Zufahrt nur fur die Fahrzeuge XYZ" und

* in Fahrzeugstellung vorwarts / rickwarts (z.B. schrage Rampen

www.tbm.biz[
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IntraSafety tbm

Die neue Unabhangigkeit hightech control

3. TruckFinder — Funktion: Die jeweilige Position eines Fahrzeugs innerhalb des
Lagers wird live angezeigt.

4. ZoneGuard - Modul: Lasst Bereiche definieren, in denen nur bestimmte
Fahrzeuge unter definierten Umstanden (limitierte Hubhohe mit Aushub-Stopp
in der Limitzone) operieren durfen.

5. Routentreue fur definierte Fahrwege: Sobald ein Fahrzeug das zugeordnete
Areal / den Weg verlasst, schaltet sich die limitierte Geschwindigkeit ein oder
sogar STOPP ein. So ist es ausgeschlossen, dass z.B. ein falscher LKW mit

einer falschen Ware beladen wird.

www.tbm.biz[




IntraSafety tbm

Die neue Unabhangigkeit hightech control

6. SpeedZoning: Die Kollisionsschutzfunktion kann deaktiviert werden, das Fahrzeug
bleibt aber mit der NoColl-Matrix wegen der Ortungs- und Beeinflussungsmaglichkeit
durch den Kunden im Dialog.

7. RouteOptimizer: Hilft bei der Optimierung des Lagers durch die visualisierte
Analyse zurtckgelegter Fahrtwege pro Fahrzeug — Leer / Beladen. (Leerfahrten
schwinden lassen! Lernen durch echte Daten!)

8. Beleuchtungs-Ansteuerung nur da, wo sich die Fahrzeuge befinden.

9. Ambiente-Llight-Detektiom, (regelbar) bei Dunkelheit (z.B. < 400 Lux) in der Halle

wird automatisch die Fahrzeuggeschwindigkeit reduziert.

www.tbm.biz[:
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hightech ¢

LAGER
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Blocklagersicherung tbm

hightech control

Gefahrabwehr moglich

« RFID-AURA
wenn keine Ful3ganger im Lager.
FulRganger immer nur mit Warnweste mit eingendhtem Transponder

« NoColl am Fahrzeug
- Spoiler fur Empfang der Warnsignale
« - Konsole am Heck (wenn nétig) fur die Quergangtberwachung

 IntraSafety — selbsttiberwacht

- mit der NoColl-Matrix an der Decke

- fir den Hauptgang und seitwarts des Ganges je eine NoColl-Linie
« - mit Kollisionsschutz auch im Hauptgang

www.tbm.biz[
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hightech control
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NoColl Kreuzungsicherung @tbm

hightech control

www.tbm.biz[’
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NoColl Kreuzungsicherung @tbm

hightech control

-
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NoColl Kreuzungsicherung

wtbm

hightech control
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NoColl Kreuzung- und Masthdhen-Sicherung tbm

hightech control

=
=
=
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hightech control
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NoColl — Aufzugschutz vor Stapler C@tbm

hightech control

www.tbm.biz {38
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../../tbm-Datenstruktur/FILME/080528_NoColl_Aufzugsanimationani.avi

Arbeitsschutz — Staplerschutz bei Aufzigen (@)tbm

hightech control

otbm

hightech control

Obergeschoss

=
\‘\{_4/

il

123
Erdgeschoss otbm

www.tbm.biz {38




Arbeitsschutz — Staplerschutz bei Aufziigen @@tbm

hightech control

@tbm

hightech control

5. Der Stapler wird automatisch
Obergeschoss
gestoppt

6. Ein Anforderungssignal wird
automatisch an den Aufzug

gesendet

Erdgeschoss
124 otbm

www.tbm.biz {38




Arbeitsschutz — Staplerschutz bei Aufziigen @@tbm

hightech control

©otbm

hightech control

————— a4
Einfahrt frei
Obergeschoss

Erdgeschoss
125 otbm

www.tbm.biz {38




Arbeitsschutz — Staplerschutz bei Aufziigen @@tbm

hightech control

@tbm

~— hightech control

automatisch im Aufzug

Obergeschoss

13. Der Stapler wird vom NoCaoll-

System geblockt

Erdgeschoss
126 otbm

www.tbm.biz {38




Arbeitsschutz — Staplerschutz bei Aufzligen @tbm
hightech control
otbm

hightech control

Erdgeschoss
127 e

www.tbm.biz {38




Arbeitsschutz — Staplerschutz bei Aufziigen @tbm
hightech control
©tbm

= hightech control

1
!

freigegeben

Obergeschoss
— 17.Der Stapler fahrt sicher aus dem
Aufzug
—
= 4
=

Erdgeschoss
128 otbm

www.tbm.biz {38
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Routenzug — Sicherung — Steuerung tbm

hightech control

Mit dem ,,NoColl-Himmel“ lassen sich diverse Routenzuge
permanent erfassen, verwalten und steuern.

Die Verkehrsregelung der FTS funktioniert auch bei den
Routenzugen, damit diese nicht von anderen Fahrzeugen
angefahren werden.

Routenzuge konnen mit Vorfahrt-Funktion ausgestattet werden.
Sie werden bei Kurvenfahrten verlangsamt fahren, bis der letzte
Anhanger die Kurve verlassen hat.

www.tbm.biz[
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Routenzug-Planung: Zug-Nr.-Zeit-Ziel @tbm

hightech control
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Routenzug-NoColl-Einheit @tbm

hightech control

Die Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung (DGUV) geht davon aus, dass

bis zu 48 % der Herstellungszeit flr innerbetriebliche Transporte
aufgewendet werden.

Kommissionierzeit pro Auftrag
Basiszeit

Wegzeit 49%

Greifzeit 25%

Basiszeit

27% Wegzeit

Greifzeit \25%

132

Gesamtzeit der Zeitaufnahme (ohne Verpackungszeit) 130 Minuten
Summe der Pics (= Griffe) 196 Pics <,
Summe der Stickzahlen 398 Stick T
Nettoarbeitszeit pro Schicht und MA (Mo.-Mi) 438 Minuten W
~N
Kommissionierleistung pro Schicht und MA (196/130°438) 660 Pics pro Schicht u. MA )
Kommissionierleistung pro Stunde und MA (196/130°60) 90 Pics pro Stunde u. MA E
Kommissionierleistung pro Stunde und MA e
Vergleichswert aus der praxisorientierten Literatur MRS e RN +
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Routenzug mit NoColl-DOME

tbm

hightech control

Steuerorgan flr

Geschwindigkeit-
Steuerung in diversen
Streckenabschnitten
Indentifizierung vom
Routenzug und lokaler
Position
Automatische
Verlangsamung der
Geschwindigkeit oder
Stopp vor Gefahrbereichen
Verlangsamte Fahrt aus
der Kurve / Kreuzung, bis
der letzte Hanger den
Gefahrbereich verlassen
hat
Optional Vorfahrt-
Funktion bei z.B.
Routenzigen und BLS
||

www.tbm.biz[
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Routenzug — Sicherung — Steuerung

Integration derartiger Fahrzeuge in
Verkehrsleitsysteme ist sinnvoll!

Routenziige werden an
Knotenpunkten der Verkehrswege mit
VORFAHRT - Einrichtung versehen

otbm

hightech control




Routenzug — Sicherung — Steuerung (@)tbm

hightech control

R T i _ TR N

Informatlon uber
Fahrzeug- und
- Standort-

—
" mit Zeitangabe v ke

l uber NoColl-Sterne "“’1 F—
verfugbar e |,

¥

n ‘ "J-ﬂ-‘f\a‘. -~
Fahrtzeitermittiung vom

Bahnhof zu Bahnhof oder pro |
! Fahrzeug und Strecke mdglich

136

www.tbm.biz[38




Routenzug — Sicherung — Steuerung C)tbm

hightech control

J’Hf’”sf /\‘w’(\_ e

-~ )

Dialog mit der Kollisionsschutz
Gefahrstelle, z.B. Auffahrschut
Toroffner

www.tbm.biz [
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IntraSafety 7
Verhinderung von ,,SCHWUND* \((’)tbm

- hightech control

Am 23. August 2018 war in den Internet-News zu lesen:
die genau unsere Zielrichtung der totalen Logistiksicherung bestatigt:

...weltweit kosten Betrugsfalle die Wirtschatft jahrlich
1,3 bis 1,75 Bio. Euro. Das schwacht das globale
Wachstum Experten zufolge um etwa 2 %.

Auch in der Logistik ist die Liste
wirtschaftskrimineller Taten lang (und vielleicht sogar
langer als manche Lieferkette) — von
Drogenschmuggel tber Geldwasche bis hin zu
Frachtdiebstahl ist alles vertreten.

Kenner der Branche raten Unternehmen deshalb
dringend, entsprechende Vorsichtsmallihahmen zu
treffen.

www.tbm.biz[’
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Mittels IntraSafety-System

konnen wirkungsvolle Mallhahmen praventiv gegen die

einzelnen Tater oder sogar gegen das organisierte illegale

Vorgehen der Diebe getroffen werden.

Die Mal3nahmen werden von tbm hier nicht 6ffentlich
preisgegeben.

Bel Interesse besprechen Sie das bitte mit dem

www.tbm.biz[
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RFID-AURA-207

Der beruhrungslose Schutz fur Personen
an Gefahrstellen und auf Verkehrswegen
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RFID-AURA-207 tbm

Die Radio-Frequency-ldentification hightech control

Die Technik

Das RFID-Aura-207 System ist eine komfortable
Weitbereichslosung zur Organisation von
Personenschutz in Industrieanwendungen. Sie hat sich
liber viele Jahre in der Industrieautomation zum Offnen
| Verschliefden von Schranken, Rolltoren und
Schnelllauftoren bewahtrt.

Es basiert auf der Erzeugung eines
» LF (low frequency) Erfassungsfeldes im 125 kHz Bereich durch die Antenne an der

Steuerung bzw.
 HF (high frequency) 868 MHz. bei der Ruckstrahlung durch den Transponder an die

Steuereinheit.

Das RFID-Aura-207 System wurde optimiert fur die Erfassung vieler ID-Geber und sehr
kurzer Funktelegramme ohne verschliusselte Datenpakete.

www.tbm.biz[




RFID-AURA-207

RFID-AURA-207
Transponder
(ID-Geber)

» RFID-Aura-207 Transponder [Personen-tag]

= Dbatteriebetrieben
= Batterie-Lebensdauer: ca. 13 Monate

(bei einer Beanspruchung von

50 x pro Tag
flr die Dauer von jeweils 5 min

bei einer 6 Tage-Woche)
= Batterie-Statusanzeige

» RFID-Aura-207 Transponder [watch]
Transponder als Armbanduhr

147
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RFID-AURA-207 ) J 7
Transponder ' *
(ID-Geber)

» RFID-AURA-207 Transponder [Fahrer-Transponder] mit Taster
= batteriebetrieben
= Batterie-Statusanzeige

Zum Fahren des Staplers wird der Taster gedruckt. Damit wird der Transponder in
einen batterieschonenden ,Halbwach-Zustand® versetzt. Der Transponder wird
automatisch wieder aktiv (,hellwach®), wenn er die RFID-Aura-207 verlasst oder von
einer anderen RFID-AURA-207 erfasst wird.

www.tbm.biz[
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RFID-AURA-207
Karten-Transponder
(ID-Geber)

» RFID-Aura-207 Kartentransponder Transponder
in Visitenkarten-GroRe 54 x 87 mm

Mit zentralem Batterietester (und USB-Anschluss)

www.tbm.biz[
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RFID-AURA-207
Signal-Geber
(ID-Geber)

> Die effektivste und wirkungsvollste Art der Warnung!

» SmartAlarm
= akustischer Signalgeber, der den Fahrer

und die gefahrdete Person gleichzeitig warnt

= Der SmartAlarm passt sich automatisch der Umgebungslautstarke an und warnt
mit 20 dB (A) Uber dem betriebsublichen Larm

» Optische und akustische Aktivwarnung fiir den Fahrer und Fullganger im Umfeld
direkt am Gehause der RFID-AURA-207 oder kundenseitig getrennt montiert

» Optional: Signalanzeige fur den Fahrer

www.tbm.biz[
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Einsatzbereich 1 @.@

Mobil am Stapler:
zur Erkennung einer Person
mit einem RFID-AURA-207 Transponder

Mit dem RFID-AURA-207 Lesegerat
wird ein kugelformiger Lesebereich um das Fahrzeug erzeugt.

Eine Person, die einen RFID-AURA-207 Transponder bei sich tragt, wird im
Erfassungsbereich der Aura erkannt und lost Alarm aus, wahlweise
 akustisch vom Fahrzeug aus ber den SmartAlarm,

 akustisch uber den RFID-AURA-207 Transponder mit Buzzer oder

« optisch Uber eine Signalleuchte in der Kabine

www.tbm.biz[:
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Einsatzbereich 3 ¢
(®)
Indoor ( )

Stationar an Turen / Durchfahrten:
zur Toroffnung und Zugangsberechtigung

Das RFID-URA-207 Lesegerat gibt es auch
als formschoner Wandleser mit einer kugelformigen Reichweite bis R=8 m

=, Einzelne Transponder IDs konnen bei der RFID-AURA-207 angelernt bzw. geloscht
werden, so dass nur ,berechtigte Transponder’ einen Tor-Zugang haben
und sich das Tor offnet.

= Uber mehrere zur Verfiigung stehende Schnittstellen (RS232 / RS485; TCP/IP)
konnen mehrere Leser vernetzt werden.

www.tbm.biz[
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Praxis-Beispiel

Seitenansicht
Schnitt

Blitzleuchte in
Augenhdhe des
LKW-Fahrers

)
LKW

PLS

tbm

hightech control

®

tuf

Scanner

/\ UKD

Transponder 1
V3 =4 km/h, wenn
Stapler im Torbereich

Transponder

TranspogQder
RFID-AURA

Transponder 2
STOPP, wenn LKW
vom PLS erfasst wird

V OKF

www.tbm.biz[




Praxis-Beispiel

Draufsicht

(A

LKW

Lichtteppich
Scannfeld
variabel
einstellbar

PLS-
Outdoor- =

— &

tbm

hightech control

Warn-Blitzleuchten immer,
wenn Stapler / Radlader
auswarts fahrt

STOPP Per Uberbriickungstaste
kann der Stapler

nur, wenn langsam vorwarts oder

LKW im riickwarts weg fahren

Torbereich

tauglich I
\ W.M. 2018-08-14

www.tbm.biz[
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Praxisbeispiel:
Nachtexpress-Paketsortierung

Besonderes Gefahrpotential.
Stapler bringen die Paket-Container
direkt bis ans Forderband - blind -, wo
die Leute arbeiten

»
A
www.tbm.biz[
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hightech control

Begutachtung 2018-09-21

2,5 km/h Ohne Limit

=

JANIIL=DT
5m
NoColl -IR-
Pakethohen-Begrenzer Kegel fiir
lichtoptisch Anfahr-" ‘ : FFZ-Stopp
Beschra ikung mit Drm. 6 m
Nachlau weg
Waage mit automatischer von10¢n ‘
Hohenverstellung (breiter)

iy -
U u 1 i Container

3cm

www.tbm.biz[
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NoColl-Schutzwand, ein Kreis  Bei Beriihrung der Lichtwand durch den ellzdlod
nach dem Anderen im Gabelzinken oder die Last stoppt
Durchmesser von ca. 6 m NoColl-DOME sofort das FFZ
: Werker / Person :
Arbeltsgang

307 V;rtiikalei

Sicherheitszone Sicherheitszone

CARGO
DOME BLIND auf das

Forderband zu

www.tbm.biz [
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Kreuzungssicherung

»
A
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Gefahr-Situations-Anzeige GSA-107

Kreuzungsicherung

mit RADAR

INn Unterscheidung
* Fahrzeug
 Person

* peides

Eingriff in Fahrzeuge nur, wenn hier optional
zusatzlich NoColl zum Einsatz kommt

tbm

hightech control
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Gefahr-Situations-Anzeige GSA-107 (@)tbm

hightech control

* Erkennt 4 typische GefahrSituationen

» Situationsabhangige Aktivwarnung

 Sensorgesteuerte Fahrzeug- und FuRganger-Erkennung
* Wirkungsvoller und lebendiger Power Blue Spot

* Ohne Fahrzeugausstattung

¢ Richtungserkennung und
Querverkehrsausblendung

e Auswertungsmoglichkeit fur
Personen und Fahrzeugerkennung

e Schnelle Reaktionszeit
e Fortschrittliche Planar-Technologie
e Hohe Funktionalitat und Zuverlassigkeit

e Einfache Montage

www.tbm.biz[¢
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hightech control

https://youtu.be/GBgnsSDi0Z4

>
A
www.tbm.biz{*

161


https://youtu.be/GBqnsSDi0Z4
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NoColl - Projektierung tbm

hightech control

Baukorperkonfiguration mit Zuweisung

der Gefahr-ldentitat mittels
codierte NoColl-Programmierung

Was soll beeinflusst werden?
Die Person oder das Fahrzeug?

www.tbm.biz[
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Universal-Standard-Schnittstelle fur FAS
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Unhwarsal-Schnlitatalle fiir FAS (Fahrerass|stenzsystemae)
RRW-107 / NoColHalislonsschulz { IndoarfOuidcor-Senaor / CCO-107
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Unlversal-Schnittstelle fiir FAS (Fahrerasslstenzsysteme) :
Geschwindlgkeltsprofil = highsch oo
FFZ-Hersteller; FFZ-Typ:

ACHTUNGI

Fir elrg shnvolle Funkilon des Asslstenzsystems, muss das Elnlelen elner reduzleren Geschwindlghel
Innerhaln elner aeflnlerte Strecke erfolgen, dle nleht 2u kurz (2B, ruckanlg) und nleht zu lang (nur ausrollen
lassen) seln darf, Das Fahrzeug muss selbstidily angemessen bremeen’, um Innerhalh der vorgegeben
Sirecken die jewells nledrigere Geschwindlgkelt zu errelchen, Eln elngelelieter "STOPE” muss Immer rechizelilg,
vor Errelchen der Gefahrstelle selbst (z.B, geschlossenes Tor, Aufzug, Abgrund, usw,), slchergestel|t seln,

Zur Orlentlening dlent das folgende Geschwlndlghkeltsprolll,

Geschw|ns
dlgkelt v

'l

Strecke s

E
&
=
=
=
=
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FAS Fahrerassistenzsysteme @@tbm

Kombination verschiedener Systeme R e contol

Sehr viele Mdglichkeiten der Unfall- und Sachschadenabwehr ...bei tbm
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Schadensabwehr durch
iInnovative tbm-Systeme tbm
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Studie zur betrieblichen Praventionsarbeit der

Universitat Gielsen aus 2010-2011 unter der Leitung von
Professor Dietmar Braunig von der Uni Giel3en

Ergebnis der Unternehmensbefragungen:

Die befragten Unternehmen erzielten insgesamt einen
"Return on Prevention” (ROP) in Hohe von 2,2. Dies
bedeutet: Jeder Euro, den ein Unternehmen in betriebliche
Praventionsarbeit investiert, zahlt sich in einem
okonomischen Erfolgspotenzial von 2,2 Euro aus.
"Hierbei handelt es sich um den Mittelwert.

www.tbm.biz[
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Nutzen

Auszeichnungen

1.

2016
BEST OF

BEST OF 2016

INTRALOGISTIK & PRODUKTIONSMA-
NAGEMENT

Die Huber Vedag fiir Neue Medien GmbH primient mit dem
INDUSTRIEPREIS  besonders fortschrittliche  Industrieprodukte
mit einem hohen wirtschaftlichen, gesellschaftichen, techno-
logischen und Skologischen Nutzen, Die Expetten-Jury zeich net mit
dem Pradikat BEST OF 2016 aus:

i
tbm hightech control GmbH

DU

Fahrer-Assistenzsysteme im Spoiler,

geklemmt, plug+play

Dasg L hatdie)ury und gehirt

damit zur Spitzengruppe der eingereichten Bewerbungen. Eine
hhangltherhthd s Industre-Branchenexperten

Profes und Fachj listen bilden den ed Krels d

Prels: H‘.hl Sle sorgen fiir maximale Objektivitdt und machen den
Preis in der Industrieb ranche so einzigartig.

Karisruhe, im Al 2096

% bivus Tt/

Bmlz Phlh Rainer Kilmel
achifrsied Gesch Sirdeitung
www.industriepreis.de

jahrlich an Losungen aus

der Industrie vergeben,
die sich durch einen
hohen

» Okonomischen,
» gesellschatftlichen,
» Okologischen oder

» technologischen

Nutzen auszeichnen.

atbm

hightech control
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Nominierung fiir
VISITN 2eKO. INNOVATIONSPREIS-IT

NULL UNFALLE - GESUND ARBEITEN! BEST OF 2017

mﬂL

bei BG RC| At v
INDUSTRIE s rderore Anittelstand “mittelstand
PREIS 2016 KFPZ%
INDUSTRIE & LOGISTIK

2014
L"GISTRA

Transportsicherheit

tbm hightech control
mit NoColl Kollisionsschutz-System

2015 2013

www.tbm.biz [
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FAS Fahrerassistenzsysteme (@tbm

hightech control

Wer nicht mit der Zeit geht, geht mit der Zeit!

Herzlichen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit

Waldemar Marinitsch

tbm-Gesellschafter
Consultant

Zert. Sachverstandiger BDSF

... Sicherheit lohnt sich

www.thm.biz[’
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